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VIA DEI FIENILI, ULICICA U SAMOME SREDISTU RIMA, U OKRUGU CAMPITELLI, IZMEBU PIAZZE VENEZIA I CIRCO
MASSIMO, DOM JE STUDUJA 'SALVAGNI ARCHITETTY', KOJI OKUPIRA GOTOVO CLIELI KUCNI BROJ 42; STUDIO JE UREDEN

NA VISE RAZINA, A U NJIHOVU SREDISTU SMJESTILA SE PROSTORLIA STAKLENIH ZIDOVA, KOJA SLUZI KAD DVORANA
ZA SASTANKE | KAO BIBLIOTEKA

5 studio moZda i jest u Rimu, no Vi ste kao dizajner svoj put slijedili daleko od doma...
Rimu sam pofeo svoje klasitno sveutilino obrazovanje, no to mi nije bilo dovoljno. U
jednome sam trenutku osjetio potrebu da se otamo maknem, osjetio sam kao da mi pone-
taje zraka i d/am-ep/ritff,ce

dizajnerska i arhitektonska povijest Rima, njegova logika utemeljena na obnavljanju,
dicija. Stoga sam na fakultetu zatraZio da dovrdim studij na nekom sveudilistu u jednoj od zemalja

eme Europe, pa su mi ponudili dvije moguénosti - Oxford i Stockhelm, Nisam se uople dvoumio i cdmah
sam se otputio u Stockholm, gdje sam proveo gotovo godinu i pol.

Sto mislite, otkuda to Vase nezadovoljstvo Rimem, da to take nazevemo?

Tijekom studija Eesto sam dolazio u dodir s trZi§tem rada i stvarnim svijetom, pa mi nije trebalo dugo da shva-
tim da u Rimu neéu pronaéi one 3to Zelim raditi. Nisam se mogao zamisliti u parametrima tradicionalnog svije-
ta arhitekture kako je vidi Rim. Ono 5to me najviZe odbijalo od toga svijeta bilo je opée zadovaljstvo ‘priblizno
dobriny’, logika koja kaZe da je kreativnost najvaznija, a kentrela nad rokovima, nad tro3kovima i kvalitetom...
nije nimalo vazna. Cijeli mi se taj svijet uinio poput kontinuirane isforsirane stilske vieZbe, koja nije imala
veze sa stvarnod¢u i poduzetnickim duhom.
Kakvo Vas je stanje arhitekiure doekalo u stranim zemijama?

Uvjeti stvaranja u zemljama sjeverne Europe ne mogu biti drugadiji od onih u Rimu: dizajn i arhitektura
dndje su strogo odredeni potrebom za uklapanje u mehanizme od njih veée i vaZnije, poput vremenskih
rokova, ogranienja troskova, razine kvalitete. Ondje se rezultati moraju postiéi unutar tih parametara i

ondje sam shvatio da ako ikada pokrenem vlastiti posao, otvorim vlastiti studio - radit ¢u prema tome
proizvodnome modelu.

Stockholm i skandinavske zemlje tako su postale dio vaSe kutturne priljage...

Iskustvo u Svedskoj neizbrisivo me obiljeZilo i u potpunosti odredilo moju percepciju odnosa izmedu
unutarnjih i vanjskih prostora, izmedu prirode i materijala. Gotovo sam dva mjeseca proveo razgledava-
juéi sve zgrade koje je projektirao Alvar Aalto, pre3ao sam Svedsku, Finsku i Norvesku. Kada bih morao
odabrati jednog arhitekta kojeg bih opanadao, Alvar Aalto bi bez sumnje bio moj prvi i jedini izbor.
Sto se dogadale po povratku iz Stockholma?

Nakon duge vremena u jednome londonskome studiju, definitivno sam se odlucio vratiti u Italiju. Od
2001. godine radio sam u jednom od najvaZnijih rimskih arhitektonskih studija, s kojim sam radio na
doista vaznim projektima, no tada sam viSe radio na eksterijeru, na arhitektonskim aspektima dizaj-
na, nego na uredenju unutra$njosti. Moj rad u tome studiju ipak me nije zadovoljavao, nije imao onu
kvalitetu kojoj sam teZio, nije se odlikovao onim savrienstvom detalja kalkvo sam upoznao u Skan-
dinaviji. Ono $to Zelim reéi jest da ne mogu ostvariti dizajn prema Zeljama narugitelja u nezdravom
i nepoticajnom radnom okruZju. U teoriji te bi dvije stvari - kvaliteta radnog prostora i atmosfera te
osjecaj zadovoljstva radnika - trebali i¢i ruku pod ruku, 3to se u sjevernoj Europi itekako osjeti, Bez

ta dva elementa ne mogu se kvalitetno ispuniti oCekivanja narugitelja.
Kada ste se odlufili na veliki korak?

Prije §est godina, 2002., odluZio sam skupiti sva svoja iskustva i poceti raditi sam. Tu sam odluku
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Osjetio sam da me pritisée dizajnerska i arhitektonska
povijest Rima... Iskustvo u Svedskoj neizbrisivo me obiliezilo
| U potpunosti odredilo moju percepciju odnosa izmedu
unutarnjih i vanjskih prostora, izmedu prirode i materijala

donio gotovo u suradnji s Riccardom Sanchinom, suosnivaem studija Salvagni Architetti, koji mi je kolega sa stu-
dijaiprijatelj. Nas je prvi cilj bio dokazati svoje moguénosti, a to nije bilo nimalo Jednostavno. Tedko je na pocetku
ostvariti projekt koji ée vam poslije sluZiti kao preporuka, kao putovnica koja otvara sva vrata. Prve narudzbe koje

smo prihvacali bile su usko povezane s voljom naruéitelja i kroz njih nismo mogli pokazati sebe. U jednome smo
trenutku Riccardo i ja odluZili prekinuti sve veze s tom ‘umjetnickom poluslobodom’.

je li Vam takav stav pribavio dovoljno kiijenata za ostvarivanje vlastitih snova?

Itekako! U poetku smo se vodili logikom ‘prihvati siguran posao da bi mogao sanjati o nesigurnim snovima’.
Tako smo dosta vremena prihvacali najrazlicitije poslove iz najrazligitijih, medusobno nepovezivih sektora: di-
zajn unutradnjosti privatnih rezidencija, golemih vila, supermarketa, poslovnih zgrada, luka...
Kad je u Via Fienili stigla prva jahta?

Kao sluzbenu godinu naveo bih 2002., no prava je istina da sam uvijek bio vrlo blizak nautici, cijelomu tomu
svijetu. Sje¢am se da sam, kao malen djegak, oca cijele dane vukao za ruku Setalidtima uz more, lukama.
Vedina djefaka od malih se nogu zaljubi u automobile, motocikle, zrakoplove - ja sam odrastao s urodenom
strasti prema brodovima.

Ali 2002. strast ste pretvorili u posao...

Naravno. Zahvaljujuci jednomu klijentu, prijatelju koji je od mene prije toga naruéivao razne arhitektonske
usluge, a koji mi je taj put rekao da se sprema kupiti brod, to¢nije Canados 86, prvi iz nove e+generacije -
koji mu se svidao izvana, ali ne i iznutra. Nag je odnos bio zanimljiv jer smo obojica bili mladi - neiskusan
brodovlasnik i neiskusan navalni arhitekt. Projekt je izvanredno uspio, vierojatno bag zbog toga 5to nion

ni ja nismo Zeljeli preslikati neto 5to su u ono vrijeme pokazivali svi struéni Zasopisi, nego izgraditi drugi
sustav vrijednosti.

Pretpostavijam da brodogradiliste time nije bilo oduSevijeno?

Nijedno brodogradiliste nikad nije oduSevijeno kad im narutitelj broda izvana dovede nekog arhitekta.
Znao sam da me Eeka nezahvalan zadatak. Brodogradili3ta su tada radila po principu ponavljanja ‘recep-
ta’ koji je zadovoljavao vetinu klijenata: Svako toliko pojavio bi se klijent koji je imao neke svoje ideje
i Zelio razbiti ustaljen poredak, no brodogradilidta bi ga presjekla jednim odlugnim ‘to je neizvedivo’.
Taj je Canados za mene osobno bio od velike vaZnosti, i to ne samo zato &to je postigao doista zavidan
uspjeh na nautitkome sajmu u Cannesu 2003., veé i zato §to sam na tome projektu stekao sigurnost za

suocavanije s problemima koji izbijaju na sve strane na projektima takve veliZine.
Vas sljedeci korak bio je jo3 impresivniji...

Da, to je bic jedan Canados 116 na kojem je studio Salvagni Architetti pokazao sav svoj projektantski
potenci]'al. Prava je istina da je na3 uspjeh djelomice rezultat i ¢injenice da se ne bavimo samo dizaj-
- nom brodova, vec su nam primarna djelatnost rezidencije, hoteli i uredi. Najbolji se rezultati dobivaju
e S inteligentnim mijeSanjem sektora, preno3enjem najboljih elemenata jednog sektora u drugi.
Kolike na Vas rad utjece rad drugih brodslih dizajnera?

Svaki put kad se naSem studiju povjeri neka narudzba, mi provodima detaljno i opseZno istraZi-

~ vanje svega onoga 5to je bilo prije nas, koncentrirano, naravno, na najvaZnije projekte. U onome

| trenutku kad su brodovi postali moj posao, ili dio mojega posla, istraZio sam prethodnike poput

y Lissonija, Ivane Porfiri, Lazzarinija i Pickeringa... Neki od njihovih koncepata moZda su na pomalo
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nenauticki i prilitno ekstreman nacin interpretirali pojam broda, no upravo su mi oni posluZili kao uzor

za kriti¢ki pogled na sektor.

Koji osjecaj vlada Vasim projektima?

Moj je glavni cilj uspjesno provodenje svoje osobne stvaralacke logike u unutradnjosti broda i na ekste-
rijerima. Uzmemo li kao primjer automobil, postaje jasno da je estetika karoserije savrSeno odraZena u
estetici unutradnjosti. Na primjerima modernih gradevina, primjerice zgrada Miesa van der Rohea, Franka
Lloyda Wrighta ili Alvara Aalta, vidi se da je ono $to je izvana jednako onomu Sto je unutra. Prije mnogo
godina, sektorom nautike vladao je potpun kaos stilova i logika; glavni je protagonist segmenta bio obrtnik

koji je radio Sto je htio, autonomno stvarao prostor kao niz razlicitih ambijenata. Nije tu bilo nikakve harmo-
nije izmedu vanjskog | unutradnjeg prostora. | ne samo to, nego je ta harmonija nedostajala i izmedu dviju
prostorija na istome brodu. To su bili projekti koji su vodili samo jednom cilju - popunjavanju unutrasnjosti
da bi se narucitelj mogao njome koristiti. Opéenita logika dizajna nije postojala.

A lako nastaje jedan projekt studija Salvagni Architetti?

Pa najprije ga nacrtamo olovkom (smijeh). Ja sam skloniji pofeti od metode nego od stila, ali uvijek se drZim
principa otvorenosti uma, ne dopustam mozgu da mi nametne ogranicenja. Stvaranje, koje kao temelj ima
metodu, na svakom se projektu drugatije odraZava, pa je rezultat svaki put originalan: pofinjem analizom pro-
jekta, pokuSavam uzeti u obzir sve zahtjeve klijenta i zamisliti sve odgovore koje mu na te zahtjeve mogu dati.
Ima i previe arhitekata koji su na stilu izgradili vlastiti ugled. Uzmimo kao primjer Franka Gehryja - bilo da on
projektira i dizajnira seosko imanje, muzej ili privatnu vilu, projektu uvijek prilazi na isti nacin i estetski rezultat
uvijek je isti. On je sam sebi odredio jedan estetski stil i uvijek ga nastoji nametnuti projektu. S druge strane,
projektant poput Renza Piana u svakome projektu slijedi metodu stvaranja i tehniku stvaranja, to je njegova pro-
jektantska logika koja svaki put urodi drugacijim rezultatom.

Koje ste lekcije naucili tijekom godina rada?

Lekcija broj jedan bila bi da vizija €esto nadraste funkciju. To smatram upravo neprihvatljivim. Funkcija uvijek mora

biti ta koja ce prevagnuti, projekt uvijek mora prije svega ‘Stimati’ funkcionalno, a tek zatim biti estetski ugodan.

Estetika i preCesto nadraste etiku. Drugo 5to sam nauio odnosi se na sustav projektiranja: shvatio sam da svaki put

kad nesto ne funkcionira moram napustiti ono 3to mi se kod tog sustava najviZe svida - jer najéesce je upravo to bas

ono $to spretava druge elemente da funkcioniraju kako treba.

Vratimo se Vasim nautickim projektima; kuca Canados postala je jedan od vasih najvaZnijih naruditelja...

Odnedavno na$ studio vodi dizajnerski odjel toga brodogradiliSta. Nasa je misija kretati se projektima brodogradili-

Sta Canados ne naruSavajuéi pritom strogo€u njihova dizajna i ravnoteZu projektiranja, koje istodobno jasno daju do
znanja da se oslanjaju na tradicionalne vrijednosti, ali'i da su uvijek u pokretu, mijenjaju se, evoluiraju i obnavljaju s
ciljem postizanja savrsenstva.

U kojem €e smjeru krenuti dizajn eksterijera modela brodogradiliSta Canados?

Prije nego 5to odgovorim na to pitanje, naglasio bih da se namjeravamo kretati vrlo polagano jer maleni su koraci

zapravo filozofija nasega studija. Za pocetak, Zelimo sve dobre upoznati, a tek onda namjeravamo ponuditi neki drukgiji
pristup. Zbog toga se kroz pitanja dizajna eksterijera kreéemo vrlo oprezno, ali ve¢ radimo na nekim konceptima.

A §to je s modelom tendera Koffee koji Vam stoji ondje na stolu?

On je nesto vise od koncepta. Jedna velika grupa, koja nije dio nautitkog sektora, oduSevila se njime i taj ce brod uskoro
krenuti u proizvodnju. Koffee je tender dugafak 11 m, sposoban za postizanje brzine do 6o Evorova i opremljen dvama mo-
torima od po 250 KS. Cijela je povrsina Koffeeja presvucena materijalom izvanrednih tehnickih osobina, otpornim na udarce
i vrlo mekanim, pa bih rekao da je nas Koffee na neki nacin gumena brodica - samo bez zrakom ispunjenih bokova.
Spremate {i se na skok u dizajn velikih jahta?

Ve¢ smo skofili. Upravo dovrSavamo projekt unutradnjosti jedne jahte dugacke 47 m i jo$ dvije druge jahte - jedne dugacke
50 m i jedne od 75 m, koja je za sada ‘top secret’, Sto se ti¢e dizajna eksterijera, to ¢e jo3 malo pricekati, ali jam¢im da ¢e se
studio Salvagni Architetti spremno odazvati pozivu da u potpunosti projektira i uredi jednu jahtu. m
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