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Koffee, lo sviluppo

di un concept di un
11 metri che con
due fuoribordo di
250 cavalli
raggiunge 60 nodi.
Particolarmente
interessante il
materiale morbldo
antiurto del

perimetro.

A Roma ho avuto una formazione universitaria tradizionale, ma non mi bastava. A un certo punto ho sen-

tito la necessita di evadere, ho capito che iniziavano a starmi strette 1a polvere e la pesantezza delle logi-

che progettuali romane, sempre basate sul recupero, sulla storia, sulla tradizione. Ho chiesto di poter
terminare il corso di studi in un paese nord europeo e mi sono state proposte due opzioni: Oxford e Stoccol-
ma. Non c¢i ho pensato due volte e sono partito per Stoccolma, dave ho trascorso guas: un anng e mezzo.

Durante il periodo universitario, spessa si entra in contatto con il mondo del lavora ed ho capito subito
che guello che respitavo a Roma non era quello che avrei voluto fare; intenda dire, il modo in cui gli
studi degli architetti tradizionali erano impastati. La cosa che pill non mi quadrava era la generale
approssimazione; c'era una logica basata esclusivamente sulla creativita e non sul contrallo: né dei
tempi, né dei costi, né della qualita. Solo una ricerca spasmodica di un appagamento sensoriale, che
nulla aveva da condividere con 'a realtd e |3 necessita imprenditoriale.

Le condizioni nel Nord Europa sono completamente diverse: il concetto di sensibilita necessita di incanalar-
siin meccanismi molto pil stringenti; tempistiche, costi, qualita, ottenimento di risultati in un arco di tempo
prestabilito. In questo contesto ho capito che se mai avessi cominciato qualcosa di mio, I'avrel fatta sequen-
do questo modello produttivo.

L'esperienza svedese mi ha contaminato in mado indelebile, affinando la mia percezione del rapporto tra
interno, esterno, natura e materiali. Ho trascorso quasi due mesi visitando tutti gli edifici costruiti da Alvar
Aalte, percorrende la Svezia, la Finlandia, la Norvegia. Sc dovessi sceglicre un architetto da emulare, 'opera
di Alvar Aalto sarebbe senza dubbio il mio primo punto di riferimento.

Dopo un periodo di lavoro presso un grande studio londinese rientro definitivamente in Italia. Nel 2001
riesco ad essere inserito in uno studio romano di importanza internazianale, trovandomi coinvolto in
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progetti di rilievo, declinati pit verso I'architettura che non sugli interni. Ma in guello studio non avevo
raggiunto lo standard di qualita che jo ambivo a respirare; quel sistema di completezza che avevo respi-
rato all'estero. Voglio dire: non posso progettare i desideri di un cliente se lavoro in un ambiente insalu-
bre e poco stimolante. Teoricamente le due cose dovrebbero camminare di comune accordo e guesto
aspetto nel Nord Europa & molto sentito; negli spazi di lavoro la qualita e il benessere di chi lavora sono
al servizio del cliente, trasmettendo la qualita e il servizio che viene dato.

Nel 2002. Decido di mettere a frutto tutte le mie esperienze e iniziare a camminare da solo. La decisione
matura insieme a Riccardo Sanchini, co-fondatore di Salvagni Architetti, compagno di studi, di universita e
divita. La prima esigenza fu quella di trasmettere le nostre capacita e all'inizio non & stato facile. All'inizio &
sempre difficile avere un passepartout per cominciare e poter fare cid che si vuole. Le commesse che arri-
vavano erano troppo legate alle volonta dei costruttori. Cosi a un certo punto, insieme a Riccardo, decidia-
mo di rischiare e di fare il salto, cioé di staccarsi da questa condizione di "semiliberta artistica'.

Ma certamente! La filosofia di famiglia era quella del “porta a casa il certo e poi sogna l'incerto”. Abbiamao
cosi cominciato a lavorare nei settori pit disparati, che comprendevano ville unifamiliari, interni di residen-
ze, supermercati, palazzine per uffici, porti.

Ufficialmente direi che & stato nel 2002. Per la verita da sempre sono stato vicino al mondo delle barche.
Ricordo giornate intere, quando da bambino costringevo mio padre a fare lunghe passeggiate sulle banchi-
ne dei porti. Da piccoli ¢i si innamora delle automobili, delle motociclette, degli aerei. o sono cresciuto con
una passione innata per le harche.

Gia! Grazie a un committente e amico, per il quale avevo gia fatto dei lavori di architettura. Mi dice che deve
acquistare una barca, un Canados 86, il primo della nuova generazione, ma che non & soddisfatto degli inter-
ni. Il rapporto che & nato & stato quello di un cliente giovane, che si fidava di un architetto giovane. Questo
perché nel progetto io volevo rispettare dei valori che al momento non avevo trovato sulle riviste di settore.
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Da sinistra, il bagno
armatoriale del
Canados 90 Open
numero 2, Al centro I
cabina armatoriale de
Canados 86 numero
33, A destra la cabina
armatoriale del 90

numero 2.



A sinistra, un
dettaglio di

materiali di un

ufficio a Roma.

A destra, gioco di
luci e riflessi nel
gruppo scale dello

stesso edificio.

Il cantiere non & mai contento se un cliente porta il suo architetto esterno. lo sapevo che mi avrebbero messo
i bastoni tra le ruote. | cantieri lavorano con la base della ripetizione di un sistema. Ogni qual volta arriva qual-
cuno che tenta di rompere l'ordine precostituito, il cantiere dice che “non si pud fare”. Questa barca & stata
molto importante per me, perché ha riscosse molto successo a Cannes nel 2003, ma soprattutto perché mi ha
fatto acquisire una certa sicurezza nell'affrontare e dribblare i problemi che sorgono frequentemente.

Un Canados 116, e sul guale lo studio Salvagni Architetti ha dato completamente sfogo alla propria capa-
cita progettuale. In realta, il nostro lavoro nasce dal fatto di non progettare solo barche, ma di fare resi-
denze, alberghi, uffici. Questa cosa fa si che tu riesca a trasportare I'esperienza degli altri settori dentro
quello della nautica e viceversa.

Ogni volta che una commessa intercetta il nostro studio avviene una ricerca completa di quello che é stato fatto
prima di noi, concentrando I'attenzione sui progetti pil significativi. Nel momento in cui le barche sono diventa-
te parte del mio lavoro, ho avuto immediatamente dei sentori che gualcuno avesse intuito la nuova frontiera
della nautica; precursori come Lissoni, Ivana Porfiri, Lazzarini e Pickering. Forse qualcuno ha interpretato in
modo troppo estremo il concetto, magari non troppo marino, ma che comungue é stato in grado di porsi in
modo critico nei confronti del settore.

Il mio obiettivo e principalmente quello di far sposare le stesse logiche degli esterni con gliinterni. Se entriin una
vettura, I'estetica della scocca si sposa perfettamente con quello che vedi all'interno. Se prendi un edificio moder-
no, di Mies, di Wright o di Alvar Aalto, quello che c'e fuori lo ritrovi dentro. Anni fa nella nautica regnava uno scol-
lamento totale di epoche, di logiche; la figura principale era quella di un artigiano che allestiva in modo autono-
mo, sommando una serie di ambienti per costituire uno spazio allargato. Non esisteva assonanza tra interno ed
esterno. Ed ancora, quest'assonanza concettuale mancava anche tra un ambiente interno ed un altrg; si trattava
semplicemente di progetti che miravano a un riempimento per I'utente finale, senza una logica globale.

Prima di tutto con la matita (sorride). lo sono per il metodo e non per lo stile e la cosa importante é che
non pengo mai barriere ai sistemi mentali. Il metodo porta a risultati sempre diversi: parte da un'anali-
si del progetto, da un'indagine delle esigenze e da una ricerca delle risposte che si possono dare. Ci
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sono molti architetti che hanno fatto dello stile la loro arma vincente. Prendiamo Frank O'Ghery: che
disegni un'azienda vinicola, un museo o una villa, ['approccio al progetto & sempre fatto allo stesso
modo e I'impatto estetico resta immutato; ha individuato un certo stile che ogni volta riesce a ripropor-
re. Se guardiamo invece a un progettista come Renzo Piano, si capisce come in ogni progetto lui fa del
metodo e della tecnica la sua legica progettuale, con risultati sempre diversi.

Quali sono le lezioni che ha imparato in guesti anni di lavoro?

La prima & che troppo spesso la visione ha la prevalenza sulla funzione. E questa cosa la trovo inaccettabi-
le. Perché la funzione deve prevalere, le cose devono funzionare bene e poi essere appaganti sotto il profilo
estetico. Molto spesso, invece, l'estetica prevale sull'etica. La seconda cosa riguarda il sistema progettuale:
ho imparato che guando una cosa non funziona, abbandong la cosa che mi piace di pit di quel sistema, per-
ché & quella che impedisce alle altre di funzionare.

Torniamo ai progetti nautici, Canados e diventato un committente importante...

Abbiamo acquisito da poco la direzione artistica del cantiere. L'intenzione & quella di muoversi sui progetti
di Canados restando all'interno di un rigore e di un equilibrio progettuale che non faccia dimenticare valori
e sensazioni tradizionali, ma che non faccia neppure pensare che la macchina evolutiva e innovativa si sia
fermata, mirando sempre al concetto di eccellenza.

Sull’exterior design che cosa i dice?

Vorrei prima di tutto premettere che, per filosofia dello studio, il desiderio & quello di muoversi a piccoli passi.
Wogliamo conoscere bene le cose prima di vedere poi se possiamo dare un altro tipo di apporto. Per questa
ragione in tema di exterior design ci stiamo muovendo con cautela, giusto con alcuni concept di studio.

£ il madeltino del tender chiamato “Koffee” i 1a sul tavolo?

Quello & qualcosa di pil di un concept. Un grosso gruppo, che non fa parte del settore nautico, ha sposato la
causa e presto la barca sara in produzione. Si tratta di un 11 metri che pud toccare i 60 nodi di massima, con
due motori da 250 cavalli, Tutta la superficie di costruzione é rivestita di un particolare materiale antiurto
morbido, diciamo, una sorta di gommone tecnologico. Senza i tubolari pera.

A quando il grande satto sut megayacht?

Quello c’e gia stato. Stiamo terminando il progetto degli interni di un 47 metri e di altri due progetti, un 50
e un 75 metri per il momento ancora top secret. Per gli esterni vedremo in futuro, ma sicuramente se lo stu-
dio Salvagni Architetti sara chiamato a progettare interamente un megayacht ci troveranno pronti. °
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Ricercati
effetti di luce
nella suite
armatoriale

e nel corridoio
sul Canados 116

Mikimar.
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